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Km 0+000 - 1+848 Korpus drogi realizowany w II etapach

Nawierzchnia: mieszanka optymalna piaszczysto-gliniasta gr. 0,15 m

Informacje o terenie na trasie drogi

Rzędne terenu po osiadaniu

Rzędne korony po osiadaniu

Grubość warstwy nośnej
projektowanej drogi

Poziom porównawczy 105.00 m.npm.

Wymiary nasypu po osiadaniu

Miąższość gruntów organicznych

Rzędne istniejącego terenu w osi drogi

Km 0+500 - 0+550 mijanka
szerokość korony 6,0 m
długość 50 m
nachylenie skarp 1:2
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Kilometraż
0+000 0+100 0+200 0+300 0+400 0+500 0+600 0+700 0+800 0+900

Odległości cząstkowe

Odległości bieżące
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0 16 42 180 370 451 487 721 751 823 885 944

8 19 63 45 17

50 213 389 634 697 868

Km 0+000 - 0+500 szerokość korony 3,0 m; nachylenie skarp 1:2 Km 0+550 - 1+050 szerokość korony 3,0 m; nachylenie skarp 1:2
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Km 0+000 - 0+650 użytki zielone porośnięte kępami krzaków Km 0+650 - 1+118 nieużytki porośnięte kępami krzaków
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Km 0+000 - 1+848 Korpus drogi realizowany w II etapach

Nawierzchnia: mieszanka optymalna piaszczysto-gliniasta gr. 0,15 m
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Km 1+050- 1+100 mijanka
szerokość korony 6,0 m
długość 50 m
nachylenie skarp 1:2

Km 1+600 - 1+650 mijanka
szerokość korony 6,0 m
długość 50 m
nachylenie skarp 1:2
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Km 1+100 - 1+600 szerokość korony 3,0 m; nachylenie skarp 1:2
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Km 1+118 - 1+436 teren zakrzaczony, pojedyncze drzewa Km 1+436 - 1+804 nieużytki, teren porośnięty krzakami, pojedyncze drzewa lub grupy drzew Km 1+804 - 1+848  las

Km 1+650 - 1+848 szerokość korony 3,0 m; nachylenie skarp 1:2

11
2.

72

11
2.

71

11
2.

7

11
2.

7

11
2.

7

11
2.

7

11
2.

67

11
2.

6

11
2.

59

11
2.

59

11
2.

55

11
2.

69

11
2.

7

11
2.

7

11
2.

7

11
2.

66

11
2.

6

11
2.

65

11
2.

69

11
2.

75

11
2.

74

11
2.

7

11
2.

69

11
2.

6

11
2.

7

11
2.

86

11
2.

87

11
2.

95

11
2.

97

Legenda:

Układ terenu w osi drogi

Korona drogi po osiadaniu

Układ terenu po osiadaniu

Spąg wierzchniej warstwy gruntów organicznych

Stadium :
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